
ติดต่อสอบถามขอ้มูลเพิ�มเติม หรอืเสนอความคิดเห็นโครงการได้ที�

       กรมทางหลวงได้จัดทําแผนพัฒนาทางหลวงโดยกําหนดตาม
ทิศทางของการพัฒนาระบบคมนาคมและขนส่งของแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติแต่ละฉบับตามลําดับการดําเนินงาน
จะครอบคลุมถึงโครงการใหม่ เพื�อเป�นงบลงทุนก่อสร้างและบูรณะ
ทางหลวงทั�วประเทศเพื� อให้โครงข่ายทางหลวงสมบูรณ์และ
โครงการเป�นไปตามแผนงาน 

       กรมทางหลวงได้จัดทําแผนพัฒนาทางหลวงโดยกําหนดตาม
ทิศทางของการพัฒนาระบบคมนาคมและขนส่งของแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติแต่ละฉบับตามลําดับการดําเนินงาน
จะครอบคลุมถึงโครงการใหม่ เพื�อเป�นงบลงทุนก่อสร้างและบูรณะ
ทางหลวงทั�วประเทศเพื� อให้โครงข่ายทางหลวงสมบูรณ์และ
โครงการเป�นไปตามแผนงาน 

โครงการก่อสรา้งทางหลวงหมายเลข 333
สาย สระกระโจม-บา้นไร ่ตอน สระกระโจม-ทัพหลวง กม.33+800 –กม.50+000

ระยะทาง 16.200 กิโลเมตร

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง

การประชุมการมสีว่นรว่มของประชาชน

ความเป�นมาของโครงการ

        กรมทางหลวงได้ดําเนินการสํารวจและออกแบบรายละเอียด
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 333 สาย สระกระโจม-บ้านไร่
 ตอน สระกระโจม-ทัพหลวง กม.33+800 – กม.50+000 ระยะทาง
 16.200 กิโลเมตร ซึ�งเป�นสว่นหนึ�งของทางหลวงแผน่ดินที�สําคัญที�
กระจายโครงขา่ยการคมนาคมภายในจังหวัดสุพรรณบุร ีถึง จังหวัด
อุทัยธานี ป�จจุบันเส้นทาง เป�นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร โดย
ลักษณะภูมิประเทศสองข้างทางเป�นพื�นที�ทางการเกษตรสลับกับ
ชุมชน

        กรมทางหลวงได้ดําเนินการสํารวจและออกแบบรายละเอียด
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 333 สาย สระกระโจม-บ้านไร่
 ตอน สระกระโจม-ทัพหลวง กม.33+800 – กม.50+000 ระยะทาง
 16.200 กิโลเมตร ซึ�งเป�นสว่นหนึ�งของทางหลวงแผน่ดินที�สําคัญที�
กระจายโครงขา่ยการคมนาคมภายในจังหวัดสุพรรณบุร ีถึง จังหวัด
อุทัยธานี ป�จจุบันเส้นทาง เป�นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร โดย
ลักษณะภูมิประเทศสองข้างทางเป�นพื�นที�ทางการเกษตรสลับกับ
ชุมชน

          เนื�องจากในป�จจุบนัชว่งสายทางดังกล่าวเป�นทางหลวง 2 ชอ่ง
จราจร มีการสัญจรไปมาระหว่างชุมชนและมีปริมาณรถมีแนวโน้ม
เพิ�มมากขึ�น ดังนั�นเพื�อพัฒนาโครงข่ายทางหลวงและช่วยอํานวย
ความสะดวก ปลอดภัยให้ประชาชนในพื�นที� จึงมีความจําเป�นที�จะ
ต้องก่อสร้างขยายช่องทางจราจรในเส้นทาง ดังกล่าว โดยได้รับงบ
ประมาณป� 2569 จํานวน 780 ล้านบาท

          เนื�องจากในป�จจุบนัชว่งสายทางดังกล่าวเป�นทางหลวง 2 ชอ่ง
จราจร มีการสัญจรไปมาระหว่างชุมชนและมีปริมาณรถมีแนวโน้ม
เพิ�มมากขึ�น ดังนั�นเพื�อพัฒนาโครงข่ายทางหลวงและช่วยอํานวย
ความสะดวก ปลอดภัยให้ประชาชนในพื�นที� จึงมีความจําเป�นที�จะ
ต้องก่อสร้างขยายช่องทางจราจรในเส้นทาง ดังกล่าว โดยได้รับงบ
ประมาณป� 2569 จํานวน 780 ล้านบาท

        เนื� องจากโครงการฯ มีการออกแบบสายทางมีการแบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะแบบยก
(RAISED MEDIAN) จึงจําเป�นต้องมีการออกแบบและกําหนดตําแหน่งจุดกลับรถของโครงการฯ
เพื� ออํานวยความสะดวกแก่ผู้ใช้ทาง และสอดคล้องกับประชาชนที�อยู่ในบริเวณโครงการฯ 

        เนื� องจากโครงการฯ มีการออกแบบสายทางมีการแบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะแบบยก
(RAISED MEDIAN) จึงจําเป�นต้องมีการออกแบบและกําหนดตําแหน่งจุดกลับรถของโครงการฯ
เพื� ออํานวยความสะดวกแก่ผู้ใช้ทาง และสอดคล้องกับประชาชนที�อยู่ในบริเวณโครงการฯ 

บริเวณใกล้
รพ.สต.สระกระโจม 

บริเวณใกล้
รพ.สต.สระกระโจม 

บริเวณใกล้
ซีแพคสระกระโจม

บริเวณใกล้
ซีแพคสระกระโจม

บริเวณใกล้สถานีบรกิาร
ป�� มพีทีดอนเจดีย ์1

บริเวณใกล้สถานีบรกิาร
ป�� มพีทีดอนเจดีย ์1

11

22

บรเิวณใกล้
ป�� มน�ามันป�ญญาบรกิาร

บรเิวณใกล้
ป�� มน�ามันป�ญญาบรกิาร

บรเิวณใกล้ สถานปฏิบัติธรรม สุพรรณบุรีบรเิวณใกล้ สถานปฏิบัติธรรม สุพรรณบุรี

สาํนักสาํรวจและออกแบบ กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ถนนศรอียุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทว ีกรงุเทพฯ 10400 
โทร  0-2354-1038  โทรสาร. 0-2354-1037

แขวงทางหลวงสพุรรณบุรทีี� 1   156 ถนนประชาธปิไตย ตําบลท่าพี�เลี�ยง อําเภอเมอืง จงัหวดัสพุรรณบุร ี72000 
โทร 035-522133 โทรสาร. 035-522940

งานออกแบบจุดกลับรถงานออกแบบจุดกลับรถ

33

44

55
66

77

88
ตําแหนง่จุดกลับรถตําแหนง่จุดกลับรถ

สาํนักทางหลวงที� 12 123 หมู ่1, ตําบลดอนกํายาน อําเภอเมอืง จงัหวดัสพุรรณบุร ี 72000 
โทร 035-555434 โทรสาร. 035-441041

จุดเริ�มต้นโครงการจุดเริ�มต้นโครงการ

บรเิวณใกล้ รา้นสวุพัชรกิจเจรญิ บรเิวณใกล้ รา้นสวุพัชรกิจเจรญิ 

บรเิวณใกล้ ทางเข้าวัดทัพตาแทน บรเิวณใกล้ ทางเข้าวัดทัพตาแทน 

บรเิวณใกล้ รา้นก๋วยเตี�ยวเรอืริมทาง บรเิวณใกล้ รา้นก๋วยเตี�ยวเรอืริมทาง 

จุดสิ�นสุดโครงการจุดสิ�นสุดโครงการ

จุดเริ�มต้นโครงการ กม. 33+800
จุดกลับรถ 1 กม. 34+100 
จุดกลับรถ 2 กม. 37+100 
จุดกลับรถ 3 กม. 41+360 
จุดกลับรถ 4 กม. 42+600 
จุดกลับรถ 5 กม. 43+550
จุดกลับรถ 6 กม. 44+550
จุดกลับรถ 7 กม. 47+500
จุดกลับรถ 8 กม. 48+450

จุดสิ�นสดุโครงการ กม. 50+00



เพื�อเพิ�มความสะดวก ปลอดภัย
และรวดเร็วแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน
เพื�อเพิ�มความสะดวก ปลอดภัย
และรวดเร็วแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน

เพื�อส่งเสริมศักยภาพการกระจาย
ความเจริญทางด้านเศรษฐกิจและ
การท่องเที�ยวในระดับท้องถิ�น และ
ระดับประเทศ

เพื�อส่งเสริมศักยภาพการกระจาย
ความเจริญทางด้านเศรษฐกิจและ
การท่องเที�ยวในระดับท้องถิ�น และ
ระดับประเทศ

เป�นการเพิ�มประสิทธิภาพของการคมนาคมขนส่ง
บนโครงข่ายทางหลวงที�สําคัญของประเทศ ให้มี
ความสะดวก รวดเร็วในการเดินทางและมีความ
ปลอดภัยในการใช้งาน 

เป�นการเพิ�มประสิทธิภาพของการคมนาคมขนส่ง
บนโครงข่ายทางหลวงที�สําคัญของประเทศ ให้มี
ความสะดวก รวดเร็วในการเดินทางและมีความ
ปลอดภัยในการใช้งาน 

ส่งเสริมการพัฒนาด้านเศรษฐกิจในพื�นที�โครงการฯ
เช่นการท่องเที�ยว การบริการ การค้าขายและการ
คมนาคมขนส่ง

ส่งเสริมการพัฒนาด้านเศรษฐกิจในพื�นที�โครงการฯ
เช่นการท่องเที�ยว การบริการ การค้าขายและการ
คมนาคมขนส่ง

เพื�อเป�นการยกระดับในการให้บริการ อํานวยความ
สะดวก และปลอดภัยต่อการเดินทางมากขึ�น
เพื�อเป�นการยกระดับในการให้บริการ อํานวยความ
สะดวก และปลอดภัยต่อการเดินทางมากขึ�น

ประโยชนที์�คาดวา่จะได้รบัจากโครงการฯ

การออกแบบรายละเอียดโครงการก่อสรา้งฯ

งานออกแบบสายทางชว่งทั�วไปงานออกแบบสายทางชว่งทั�วไป

วตัถปุระสงค์ของโครงการฯ

เพื�อพัฒนาโครงข่ายทางหลวงและ
รองรับการจราจรที�มีแนวโน้มการ
ขยายตัวเพิ�มขึ�นในอนาคต

เพื�อพัฒนาโครงข่ายทางหลวงและ
รองรับการจราจรที�มีแนวโน้มการ
ขยายตัวเพิ�มขึ�นในอนาคต

       งานออกแบบสายทางช่วงทั�วไป รูปตัดโดยทั�วไป ทําการก่อสร้างขยายคันทางจากถนนเดิม
2 ช่องจราจร เป�น 4 ช่องจราจร เมื�อทําการก่อสร้างแล้วเสร็จ จะได้ถนนกว้างช่องละ 3.50 เมตร
ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะแบบยก (RAISED MEDIAN)
กว้าง 4.60 ถึง 3.00 เมตร พร้อมไฟฟ�าส่องสว่างดังแสดงในรูปที� 1

       งานออกแบบสายทางช่วงทั�วไป รูปตัดโดยทั�วไป ทําการก่อสร้างขยายคันทางจากถนนเดิม
2 ช่องจราจร เป�น 4 ช่องจราจร เมื�อทําการก่อสร้างแล้วเสร็จ จะได้ถนนกว้างช่องละ 3.50 เมตร
ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะแบบยก (RAISED MEDIAN)
กว้าง 4.60 ถึง 3.00 เมตร พร้อมไฟฟ�าส่องสว่างดังแสดงในรูปที� 1

         งานออกแบบสายทางช่วงที� มีคลองชลประทาน รูปตัดโดยทั� วไป ทําการก่อสร้าง
ขยายคันทางจากถนนเดิม 2 ช่องจราจร เป�น 4 ช่องจราจร เมื� อทําการก่อสร้างแล้วเสร็จ
จะได้ถนนกว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ทิศทางการจราจร
ด้วยเกาะแบบยก (RAISED MEDIAN) กว้าง 3.00 เมตร พร้อมไฟฟ�าส่องสว่างซึ� งจะมีระยะ
เยื� องจากแนวเดิม 4.00 เมตร ดังแสดงในรูปที�  2

         งานออกแบบสายทางช่วงที� มีคลองชลประทาน รูปตัดโดยทั� วไป ทําการก่อสร้าง
ขยายคันทางจากถนนเดิม 2 ช่องจราจร เป�น 4 ช่องจราจร เมื� อทําการก่อสร้างแล้วเสร็จ
จะได้ถนนกว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ทิศทางการจราจร
ด้วยเกาะแบบยก (RAISED MEDIAN) กว้าง 3.00 เมตร พร้อมไฟฟ�าส่องสว่างซึ� งจะมีระยะ
เยื� องจากแนวเดิม 4.00 เมตร ดังแสดงในรูปที�  2

        งานออกแบบทางแยกในโครงการฯ รูปตัดทั�วไปทําการก่อสร้างทางแยกเป�นรูปแบบ 3 แยก
(T-INTERSECTION) โดยให้รถแต่ละทิศทางวิ�งแยกกันชัดเจน ช่วยลดการตัดกันของรถ มีช่อง
เลี�ยวเฉพาะ ทําให้รถเลี�ยวได้ต่อเนื�อง รถทางตรงด้านซ้ายทางไม่ต้องรอสัญญาณไฟ เกาะกลาง
ช่วยจัดระเบียบการจราจร เพิ�มความปลอดภัย ช่วยให้รถเคลื�อนตัวได้ดี ลดโอกาสเกิดอุบัติเหตุ
และเดินทางสะดวกขึ�น

        งานออกแบบทางแยกในโครงการฯ รูปตัดทั�วไปทําการก่อสร้างทางแยกเป�นรูปแบบ 3 แยก
(T-INTERSECTION) โดยให้รถแต่ละทิศทางวิ�งแยกกันชัดเจน ช่วยลดการตัดกันของรถ มีช่อง
เลี�ยวเฉพาะ ทําให้รถเลี�ยวได้ต่อเนื�อง รถทางตรงด้านซ้ายทางไม่ต้องรอสัญญาณไฟ เกาะกลาง
ช่วยจัดระเบียบการจราจร เพิ�มความปลอดภัย ช่วยให้รถเคลื�อนตัวได้ดี ลดโอกาสเกิดอุบัติเหตุ
และเดินทางสะดวกขึ�น

งานออกแบบทางแยก งานออกแบบทางแยก 

งานออกแบบสายทางชว่ง ที�มคีลองชลประทานด้านขวางานออกแบบสายทางชว่ง ที�มคีลองชลประทานด้านขวา

โครงสร้างชั�นทาง
ผิวทางแอสฟ�ลต์คอนกรีต เกรด AC 40-50 หนา 50 มม.
พื�นทางแอสฟ�ลต์คอนกรีต เกรด AC 40-50 หนา 100 มม.
พื�นทางหินคลุกผสมซีเมนต์ หนา 200 มม.
รองพื�นทางวัสดุมวลรวม หนา 150 มม.
ทรายถมคันทาง หนาไม่ต�ากว่า 800 มม.

โครงสร้างชั�นทาง
ผิวทางแอสฟ�ลต์คอนกรีต เกรด AC 40-50 หนา 50 มม.
พื�นทางแอสฟ�ลต์คอนกรีต เกรด AC 40-50 หนา 100 มม.
พื�นทางหินคลุกผสมซีเมนต์ หนา 200 มม.
รองพื�นทางวัสดุมวลรวม หนา 150 มม.
ทรายถมคันทาง หนาไม่ต�ากว่า 800 มม.

3.00-4.60 ม.3.00-4.60 ม.3.50 ม.3.50 ม.3.50 ม.3.50 ม. 3.50 ม.3.50 ม. 3.50 ม.3.50 ม.2.50 ม.2.50 ม. 2.50 ม.2.50 ม.

40.00 ม.40.00 ม.
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