
การประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน

โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 340

ตัดทางหลวงหมายเลข 321 (แยกยินด)ี

วันอังคารที่ 4 สิงหาคม 2569 เวลา 10.00 น.

ณ ห้องประชุมสุพรรณกิาร์ ชั้น 2 หอสมุดแห่งชาติจังหวัดสพุรรณบรุี เฉลิมพระเกียรติ

ต.สนามชยั อ.เมือง จ.สุพรรณบรุี
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

เพ่ือน ำเสนอภำพรวมกำรพัฒนำทำงแยกต่ำงระดับ 

เพ่ือร่วมพิจำรณำรูปแบบกำรพัฒนำทำงแยกต่ำงระดับ 

เพ่ือรับฟงัควำมคดิเห็น/ข้อเสนอแนะและควำมตอ้งกำรของชมุชน

เพ่ือพิจำรณำแนวทำงด ำเนนิโครงกำรพัฒนำทำงแยกต่ำงระดับ 
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

• การพัฒนาโครงข่ายทางหลวง ให้มีระบบกำรเชื่อมโยงท่ีสมบูรณ์ จะต้องมีจุดเชื่อมต่อ

โครงข่ำยทำงหลวงท่ีมีควำมสะดวกและปลอดภัย กำรจัดกำรจรำจรบริเวณจุดตัดทำงแยก 

จึงเป็นส่วนส ำคัญยิ่งในกำรเชื่อมต่อโครงข่ำยทำงหลวงเน่ืองจำกต้องรองรับปริมำณ

จรำจรท่ีมุ่งสู่ทำงแยก ท้ังกำรสัญจรผ่ำนตรง (Through Traffic) และกำรสัญจรในพ้ืนท่ี 

(Local Traffic)

• ปัจจุบันบริเวณทางแยกยินดี มีกำรพัฒนำของพ้ืนท่ีตลอดสองข้ำงทำงอย่ำงรวดเร็ว 

ส่งผลให้มีปริมำณจรำจรในพ้ืนท่ีสูงขึ้น ผนวกกับเส้นทำงสำยหลักท่ีผ่ำนพ้ืนท่ีน้ัน

ยำนพำหนะส่วนใหญใ่ช้ควำมเรว็สูง ในทำงตรงกันขำ้มกำรเดินทำงภำยในพ้ืนท่ีมีกำรสัญจร

ท่ีใช้ควำมเร็วต ่ำ มีกำรตัดกระแสจรำจรและส่งผลให้เกิดปัญหำด้ำนควำมปลอดภัย

และมีข้อร้องเรียนให้แก้ไขปัญหำอุบัติเหตุอยู่บ่อยครั้ง

• การปรับปรุงทางแยก จำกทำงแยกระดับดินเป็นทำงแยกต่ำงระดับจะช่วยลดปัญหำ

กำรเกิดอุบัติเหตุบริเวณทำงแยก และช่วยให้กำรเดินทำงบนทำงหลวงหมำยเลข 340

กับทำงหลวงหมำยเลข 321 มีควำมสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยมำกขึ้น
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

แยกยินดี

• เป็นจุดตัดระหว่ำงทำงหลวงหมำยเลข 340 (สำยหลัก) กับทำง

หลวงหมำยเลข 321 (สำยรอง) อยู่ในเขตพ้ืนที่เทศบำลต ำบล

สนำมชัย อ ำเภอเมืองสุพรรณบุรี จังหวัดสุพรรณบุรี

• มีลักษณะเปน็สำมแยกระดับพ้ืน มีระบบควบคุมกำรจรำจร

• ทำงหลวงหมำยเลข 340 มีขนำด 10 ช่องจรำจร ไป-กลับ 

พร้อมทำงคู่ขนำน มีรูปแบบเกำะกลำงเป็นเกำะกลำงแบบยก มี

ควำมกว้ำงเขตทำงรวมประมำณ 80 เมตร

• ทำงหลวงหมำยเลข 321 มีขนำด 6 ช่องจรำจร ไป-กลับ มี

รูปแบบเกำะกลำงเป็นเกำะกลำงแบบยก มีควำมกว้ำงเขตทำง

รวมประมำณ 40 เมตร

• ลักษณะภูมิประเทศบริเวณทำงแยกเป็นทำงรำบ สภำพกำรใช้

ประโยชน์ที่ดินสองข้ำงทำงเป็นแหล่งชุมชน ที่อยู่อำศัย และ

แหล่งธุรกิจหนำแน่นประชิดเขตทำง
ที่ตั้งโครงการ
ทางหลวงหมายเลข 340 กม.69+831
ทางหลวงหมายเลข 321 กม.106+333
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

จ ำ ก ก ำ ร ต ร ว จ ส อ บ ข้ อ มู ล พ้ื น ท่ี อ่ อ น ไ ห ว

ด้ำนสิ่งแวดล้อม ในพ้ืนท่ีศึกษำระยะ 500 เมตร 

จำกกึ่งกลำงแนวเส้นทำงโครงกำร พบว่ำ ระยะศึกษำ 

500 ม. ครอบคลุมพ้ืนท่ี 1 จังหวัด 1 อ ำเภอ 3 ต ำบล 

5 หมู่บ้ำน  มีพ้ืนท่ีอ่อนไหวด้ำนสิ่งแวดล้อม ได้แก่ 

สถำนศึกษำ จ ำนวน 5 แห่ง ศำสนสถำน จ ำนวน 1

แห่ง หน่วยงำนรำชกำร จ ำนวน 2 แห่ง

ประเด็นอ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อม

ลักษณะภูมิประเทศโดยท่ัวไปของพ้ืนท่ีศึกษำ 

ส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นท่ีรำบลุ่มแม่น ้ำ ห่ำงจำกแม่น ้ำ

ประมำณ 2 กิโลเมตร มีล ำน ้ำท่ีส ำคัญไหลผ่ำนบริเวณ

แยก ได้แก่ แม่น ้ำท่ำจีน มีควำมสูงจำกระดับน ้ำทะเล

ปำนกลำงประมำณ 7 เมตร พ้ืนท่ีโดยท่ัวไปมีลักษณะ

ลำดเอียงจำกทิศตะวันออกไปยังทิศตะวันตก
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

แยกยินดีเป็นจุดตัดกันระหว่ำง ทล.340 ซึ่งเป็น

ถนนสำยหลัก ท ำหน้ำที่รองรับกำรเดินทำงจำกพ้ืนที่

โ ดยรอบ จังหวั ดสุพ ร รณบุรี  ไ ด้ แ ก่  นนท บุ รี 

พระนครศรีอยุธยำ ผ่ำนจังหวัดสุพรรณบุรี จนถึง

ชัยนำท กับ ทล.321 เป็นถนนสำยรอง ท ำหน้ำที่รับรถ

จำกพ้ืนที่ภำยนอกเข้ำสู่ตัวจังหวัดสุพรรณบุรี และ

เช่ือมต่อไปยัง ทล.322 ผ่ำนอ ำเภอเมืองสุพรรณบุรี 

เ พ่ือ เ ช่ือมต่อ ไปยัง พ้ืนที่ อ ำ เภออื่ น  ๆ จังห วัด

สุพรรณบุรี

ซึ่งมีบทบำทส ำคัญในกำรอ ำนวยควำมสะดวก

ในกำรเดินทำงโดยช่วยให้กำรเดินทำงระหว่ำง

ตัวเมืองสุพรรณบุรีกับพ้ืนที่อื่น ๆ ในจังหวัดและ

จังหวัดใกล้เคียงเป็นไปอย่ำงสะดวกและรวดเร็ว 

ส่งเสริมกำรขนส่งสินค้ำด้วยกำรเป็นจุดผ่ำนของ

รถบรรทุกที่ ขน ส่ง สิน ค้ ำจ ำกภำคกลำง ไป ยัง

ภำคตะวันตก และจำกภำคตะวันตกสู่ภำคกลำง ท ำให้

กำรขนส่งสินค้ำเปน็ไปอย่ำงมีประสิทธิภำพ

จ
.ช
ัย
น
ำท

ภ
ำค
เห
น
ือ

จ.อ่ำงทอง

ภำคกลำง
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

จ.ชัยนาท

กรุงเทพ

กำรเดินทำงผ่ำนทำงแยกยินดี ปัจจุบันมีลักษณะเป็น

สำมแยกระดับพ้ืน มีระบบควบคุมกำรจรำจรเข้ำ-ออก 

(Left in - Left out) ส ำหรับรถที่ต้องกำรเลี้ยวขวำเพ่ือ

เข้ำ - ออก ทล.321 จะต้องเดินทำง ดังนี้

• ก ำ ร เ ดิ น ท ำ ง บ น  ท ล . 3 4 0 ทิ ศ ท ำ ง ม ำ จ ำ ก 

จ.ชัยนำท ต้องกำรเข้ำตัวเมืองสุพรรณบุรี จะต้องใช้

จุดกลับรถบริเวณห้ำงโลตัส สุพรรณบุรี แล้วเบ่ียง

ซ้ำยออกทำงขนำน เพ่ือเลี้ยวซ้ำยบนทำงขนำนเข้ำ 

ทล.321

• กำรเดินทำงบน ทล.321 ทิศทำงมำจำกตัวเมือง

สุพรรณบุรี ต้องกำรเลี้ยวขวำเพ่ือไป อ.บำงปลำม้ำ 

หรือกรุงเทพฯ จะต้องเลี้ยวซ้ำยเข้ ำทำงขนำน 

ทล.340 แล้วเบ่ียงขวำเข้ำทำงหลัก ทล.340 แล้วชิด

ขวำเพ่ือใช้จุดกลับรถบริเวณปั๊ มน ้ำมันถำวรสุพรรณ 

แล้วมุ่งหน้ำตรงไปยังปลำยทำง

1

2 12
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1 2

3 4

1 2 3 4
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

กม.69+170 (ด้านขวาทาง) 17-4 -69 เวลา 09.09 น. กม.70+360 (ด้านซ้ายทาง) 18-3-69 เวลา 16.50 น. กม.70+770 (ด้านขวาทาง) 27-2-69 เวลา 09.22 น กม.69+450 (ด้านซ้ายทาง) 20-1-69 เวลา 07.20 น

กม.70+760 (ด้านซ้ายทาง) 10-1-69 เวลา 16.30 น

กม.70+470 (ด้านขวาทาง) 7-12-68 เวลา 22.20 น
กม.70+680 (ด้านขวาทาง) 11-10-67 เวลา 09.30 นกม.70+670 (ด้านซ้ายทาง) 23-11-68 เวลา 16.20 นกม.69+360 (ด้านขวาทาง) 12-10-68 เวลา 20.15 น

กม.68+410 (ด้านขวาทาง) 29-01-68 เวลา 15.30 น.

ปี พ.ศ. 2564 2565 2566 2567 2568 2569 รวม

จ านวนอุบัติเหตุ 

(คร้ัง)
35 34 41 44 42 21 217

เสียชีวิต

(ราย)
- 1 2 1 4 - 8

บาดเจ็บ

(ราย)
26 21 28 30 19 22 176

หมายเหตุ
ข้อมูล 

ณ วันท่ี

24 ก.ค 69



11

โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

กรมทำงหลวง โดยส ำนักแผนงำน 

ได้ด ำเนินโครงกำรศึกษำควำมเหมำะสม

เบื้องต้นและจัดท ำแผนกำรแก้ไขปัญหำ

จรำจรบริเวณทำงแยกขนำดใหญ่ในภูมิภำค 

โดยมีวัตถุประสงค์หลักของกำรศึกษำ 

ดังนี้

• เพ่ือหำแนวทำงกำรแก้ปัญหำกำรจรำจร

บริเวณทำงแยกขนำดใหญ่ในภูมิภำค

• วิเครำะห์ควำมเหมำะสมและควำมคุ้มค่ำ

ในกำรก่อสร้ำงโครงกำรเบื้องตัน

• จัดท ำแผนกำรแก้ ไ ขปัญหำจรำจร

บริเวณทำงแยกขนำดใหญ่

ทางแยกต่างระดบัที่เปิดใหบ้รกิารแลว้
สะพาน/อุโมงค์ข้ามทางแยกที่เปิดใหบ้รกิารแลว้
ทางแยกต่างระดบัที่อยู่ระหวา่งกอ่สรา้ง
สะพาน/อุโมงค์ข้ามทางแยกที่อยู่ระหวา่งกอ่สรา้ง
ทางแยกที่ได้รบังบประมาณปี 2569
แผนงานพัฒนาทางแยก
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

ในกำรพิจำรณำคัดเลือกพ้ืนที่ ศึกษำ พบว่ำ 

จุดตัดทำงหลวงหมำยเลข 340 กับทำงหลวง

หมำยเลข 321 หรือ แยกยินดี เป็นทำงมีควำม

เหมำะสมตำมเกณฑ์กำรคัดเลือกพ้ืนที่ศึกษำ ดังนี้

▪ ล ำดับชั้นของทำงหลวง (Road Hierarchy)

▪ จ ำนวนช่องจรำจร

▪ ปริมำณจรำจรเข้ำสู่ทำงแยกในอนำคต

▪ ควำมส ำคัญทำงด้ำนวิศวกรรมจรำจรและ

ด้ำนเศรษฐกิจ ในล ำดับสูง

แยกยินดี เ ป็ นจุ ด ตัดทำงแยกที่ มี

ควำมส ำคัญและมีศักยภำพในกำรพัฒนำ

เปน็ทำงแยกต่ำงระดับในอนำคต

ที่มา : ที่ปรึกษา, 2567
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ปีที่คำดกำรณ์

ปริมำณจรำจรเข้ำสู่ทำงแยก
ควำมล่ำช้ำเฉลีย่ 

(วินำที)

อัตรำกำร

เปลี่ยนแปลงต่อปี

(%)

ช่ัวโมงเร่งด่วน

(PCU/ช่ัวโมง)

ตลอดทั้งวัน

(PCU/วัน)

พ.ศ. 2571 4,862 57,881 50.8 4.39%

พ.ศ. 2576 5,448 64,857 76.6 2.30%

พ.ศ. 2581 6,033 71,821 91.8 2.06%

พ.ศ. 2586 6,618 78,786 101.7 1.87%

พ.ศ. 2591 7,203 85,750 109.3 1.71%

การคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต

ผลกำรคำดกำรณ์ปริมำณจรำจรบริเวณทำงแยกยินดี จ.สุพรรณบุรี 

พบว่ำกำรเดินทำงในพ้ืนที่ศึกษำมีอัตรำกำรเพ่ิมข้ึนต่อปีเฉลี่ย 1.98%

จำกกำรวิเครำะห์ด้ำนกำรจรำจร ทิศทำงที่มีปริมำณจรำจรมำก

ที่สุด ในปี พ.ศ. 2591 คือจำกกรุงเทพฯ ไป จ.ชัยนำท มีปริมำณจรำจร 

30,964 PCU/วัน จำก จ.ชัยนำทมุ่งหน้ำกรุงเทพฯ มีปริมำณจรำจร 

30,452 PCU/วัน
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2567
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สะพานยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 340 ร่วมกับทางแยกระดับพ้ืนควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร

ข้อดี

1. ไม่มีกำรเวนคืนเขตทำงเพ่ิม

2. กำรจรำจรที่มำจำก กทม. สำมำรถเลี้ยวเข้ำสุพรรณ/กลับกรุงเทพ ได้โดยตรง 

ไม่ต้องไปกลับรถ สะดวก รวดเร็ว

3. ยกระดับควำมปลอดภัย ให้กับกำรจรำจรในพ้ืนที่ ฝ่ัง อบต.สนำมชัย 

ให้เข้ำ/ออก เมืองได้สะดวก ปลอดภัยมำกย่ิงข้ึน

4. รองรับกำรจรำจรในทิศทำงหลักได้ดี กำรจรำจรบน ทล.340

สำมำรถใช้สะพำนข้ำมแยกได้ โดยไม่ติดสัญญำณไฟจรำจร

5. ก่อสร้ำงง่ำยและใช้ระยะเวลำในกำรก่อสร้ำงน้อย

6. จัดกำรระบำยน ้ำได้ง่ำย

7. บ ำรุงรักษำง่ำย

ข้อเสีย

1. ค่ำก่อสร้ำงค่อนข้ำงสูง

2. กำรจรำจรในทิศทำงเลี้ยวขวำบน ทล.340 และ ทล.321 จะต้องรอสัญญำณไฟจรำจร

3. กำรก่อสร้ำงสะพำนจะมีผลกระทบต่อกำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงก่อสร้ำง บน ทล.340

4. ควำมยำวของโครงสร้ำงสะพำนอำจบดบังทัศนียภำพของพ้ืนที่

อ.บางปลาม้า

ที่มา : ที่ปรึกษา, 2567

สะพำนยกระดับข้ำมแยก (Overpass) ขนำด 3 ช่องจรำจรต่อทิศทำง เพ่ือรองรับ

กำรจรำจรบนทำงหลวงหมำยเลข 340 ในทิศทำงตรง (ไป-กลับ) ส ำหรับกำรเดินทำงจำก 

อ.บำงปลำม้ำ ไปยัง อ.เมืองชัยนำท ทั้งนี้กำรจรำจรในทิศทำงเลี้ยวขวำทุกทิศทำงจะควบคุม

ด้วยสัญญำณไฟจรำจร เพ่ือเช่ือมกำรเดินทำงระหว่ำง ทล.340 และ ทล. 321
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

ป ีพ.ศ.

สภำพจรำจรของโครงข่ำยบริเวณทำงแยก

ควำมล่ำช้ำเฉล่ีย (วินำที/คัน) LOS 

กรณี

มีโครงกำร

กรณี

ไม่มีโครงกำร

กรณี

มีโครงกำร

%

เปล่ียนแปลง

2571 2.36 2.78 17.80% A

2576 2.76 3.34 21.01% A

2581 3.64 3.88 6.59% A

2586 4.16 5.00 20.19% A

2591 5.51 5.57 4.36% A

กรณีด าเนินการปรับปรุงเป็นสะพานยกระดับ

ที่มา : ที่ปรึกษา, 2567

ป ีพ.ศ.

ปริมำณจรำจรเข้ำสู่ทำงแยก

ช่ัวโมงเร่งด่วน

(PCU/ช่ัวโมง)

ตลอดท้ังวัน

(PCU/วัน)

อัตรำกำร 

เปล่ียนแปลงต่อป ี

(%)

2571 4,862 57,881 4.39%

2576 5,448 64,857 2.30%

2581 6,033 71,821 2.06%

2586 6,618 78,786 1.87%

2591 7,203 85,750 1.71%
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

ตรวจสอบข้อก าจัดด้านส่ิงแวดล้อมเบื้องต้น

จำกขอบเขตแนวเส้นทำงโครงกำร ได้ตรวจสอบโบรำณสถำน แหล่งโบรำณคดี แหล่งประวัติศำสตร์ 

หรือ อุทยำนประวัติศำสตร์ตำมกฎหมำยว่ำด้วยโบรำณสถำน โบรำณวัตถุ ศิลปวัตถุและ

พิพิธภัณฑสถำนแห่งชำติ พบจ ำนวน 8 แห่ง คือ

โบรำณสถำน ระยะห่ำงจำกที่ตั้ง
โครงกำร

โบรำณสถำน ระยะห่ำงจำกที่ตั้ง
โครงกำร

1. วัดแค 1,440 ม. 5. วัดกุฏิสงฆ์(ร้ำง) 1,470 ม.

2. วัดหอยโข่ง 560 ม. 6. วัดโพธิ์คลำนและโรงไฟฟำ้เก่ำ 1,520 ม.

3. วัดกำร้อง(ร้ำง) 690 ม. 7. วัดไชนำวำส 940 ม.

4. วัดลำวทอง 840 ม. 8. วัดสนำมไชย (ร้ำง) 1,030 ม.

ตำมประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมและสิ่งแวดล้อม

เรื่อง ก ำหนดโครงกำร กิจกำร หรือ กำรด ำ เ นินกำร ซ่ึงต้องจัดท ำรำยงำนกำรประเ มิน

ผลกร ะทบสิ่ ง แ วด ล้อม  แล ะห ลัก เกณฑ์  วิ ธี ก ำ ร  แล ะ เ ง่ื อน ไ ข  ใ นก ำ ร จั ดท ำ ร ำ ยง ำน

กำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2568

ไม่มีโบราณสถานในระยะ 500 เมตร จึงไม่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม (EIA)
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

ผลกระทบ

กำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงสะพำนข้ำมแยกบนทำงหลวงหมำยเลข 340

จ ำเป็นต้องย้ำยต ำแหน่งกำรกลับรถระดับพ้ืน (เดิม)  2 แห่ง

จ.ชัยนำท

กทม.

แนวทำงลดผลกระทบ

- ใช้กำรเล้ียวขวำท่ีแยกสัญญำณไฟ ทดแทนกำรกลับรถ

- ปรับต ำแหน่งกำรกลับรถ ให้ใช้จุดกลับรถบริเวณใต้สะพำนข้ำมทำงแยก 

จ.ชัยนำท

กทม.
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

โครงกำรทำงแยกต่ำงระดับจุดตัดทำงหลวง

หมำยเลข 340 ตัดทำงหลวงหมำยเลข 321

(แยกยินดี)

ค่าก่อสร้างเบื้องต้น 960 ล้านบาท
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

➢ อัตรำผลตอบแทนทำงเศรษฐกิจ (EIRR) 13.15  %

➢ มูลค่ำปจัจุบันสุทธิ (NPV) 25.70 ล้านบาท

➢ อัตรำส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุน (B/C) 1.10

➢ อัตรำผลตอบแทนปแีรก (FYRR) 12.92  %

ที่มา : ที่ปรึกษา, 2567
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โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.340 กับ ทล.321 (แยกยินด)ี

ก่อสร้ำงทำงแยกต่ำงระดับ ระยะเวลำ 3 ปี

ส ำรวจและออกแบบรำยละเอียด ระยะเวลำ 1 ปี

เสนอขอรับกำรจัดสรรงบประมำณ

เปิดให้บริกำร



จบกำรน ำเสนอ


